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1 Bakgrunn 

Larvik kommune har utarbeidet forslag til reguleringsplan for ”Yttersø”, Yt-
tersø lystgård og deler av omkringliggende arealer. Bakgrunnen for regulering-
en er at dette området i 2001 ble fredet av Riksantikvaren. Planens hensikt er å 
sikre de kulturhistoriske verdiene ved Yttersø gård ved fleksibel bruk, samt all-
mennhetens bruk av arealene til rekreasjon. 
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Figur 1: Planområdets beliggenhet langs Rv 40 

I forbindelse med offentlig ettersyn av reguleringsplanforslaget varslet Statens 
vegvesen om at de ville fremme innsigelse til planen dersom det ikke ble gjen-
nomført en trafikkanalyse. Trafikkanalysen skal vise dagens trafikksituasjon og 
beregnet ny trafikksituasjon i krysset mellom Rv 40 og atkomstvegen til områ-
det. 

Planområdet inngår i eksisterende reguleringsplan for ”Elveveien del 2, fra 
Hoffsgate til kommunegrensen” vedtatt 1987. Atkomst fra planområdet til Rv 
40 skal skje i henhold til denne planen, og avkjørselen deles med tre nåværende 
virksomheter og en fremtidig. 

2 Dagens situasjon 

2.1 Atkomst 

Atkomst til planområdet skjer via kryss med Rv 40. Krysset er regulert i regule-
ringsplan for ”Elveveien del 2, fra Hoffsgate til kommunegrensen”, og er ut-
formet som et t-kryss. Atkomstveien er vikepliktsregulert og fartsgrensen på Rv 
40 forbi krysset er 60 km/t. Det er flatt gjennom kryssområdet.  

Atkomstkrysset er ikke kanalisert, men gjennom krysset er det malt kanalise-
ring i forbindelse med det nærliggende krysset Rv 40 X Yttersøveien som lig-
ger sør for atkomstkrysset. 
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Figur 2 Flyfoto av atkomstkrysset. 

2.2 Arealbruk 

Atkomsten som skal betjene planområdet for Yttersø betjener i dag to nærings-
virksomheter og en brannstasjon. Eksisterende reguleringsplan legger også til 
rette for utvikling av ennå et område til næringsvirksomhet i tillegg området 
som nå reguleres.  

2.3 Trafikktellinger 

Rv 40 forbi planområdet har i henhold til tall fra Statens vegvesen en gjennom-
snittlig trafikkmengde pr døgn på 6700 (ÅDT). Noe lenger sør, før krysset med 
Fv 110, har Rv 40 en gjennomsnittlig trafikkmengde pr døgn på 9100 (ÅDT). 

 
COWI AS har gjennomført manuell trafikktelling i krysset mellom Rv 40 og 
atkomstvegen til planområdet. Tellingen ble gjennomført på en normal hverdag 
(tirsdag 20.06.2006, uke 25) i periodene kl.7-9 i morgenrush og kl. 15-17 i et-
termiddagsrush. 
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Maksimaltime morgen:
360 398

Rv 40

 7.30  8.30 354 6

2
9

7

784
25

Atkomstveg til planområdet

396 19

Rv 40
361 415

 
Figur 3  Maksimal timetrafikk [kjt/t] i morgenrush tirsdag 20.06.2006 
 
Trafikktellingen viser relativt moderate trafikkmengder i atkomstkrysset både i 
morgenrush (780 kjt/t) og i ettermiddagsrush (770 kjt/t). I atkomstvegen til 
planområdet er trafikkmengdene begrenset med 34 kjt/t i morgenrush og 35 
kjt/t i ettermiddagsrush. 
 
Maksimaltime ettermiddag:

347 396

Rv 40

15.30 16.30 341 6

5
19

14

767
16

Atkomstveg til planområdet

391 10

Rv 40
355 401

 
Figur 4  Maksimal timetrafikk [kjt/t] i ettermiddagsrush tirsdag 20.06.2006 

2.4 Trafikksikkerhet 

Det er ikke politiregisterte ulykker i tilknytning til krysset mellom Rv 40 og 
atkomstveg til planområdet. På motsatt side av riksvegen er det etablert gang- 
og sykkelveg som har tilknytning til planområdet via undergang. 

2.5 Trafikkavvikling  

Det er regnet på trafikkavviklingen i atkomstkrysset i morgenrush og ettermid-
dagsrush i dagens situasjon. Det er gjennomført en kapasitetsberegning med 
basis i dagens utforming og trafikk. Kapasitetsberegningen er gjennomført i 
henhold til metode fra ”Håndbok–127, Kapasitet i kryss, Beregningsmetoder 
for ikke signalregulerte kryss”, Statens vegvesen 1985”.  

I kapasitetsberegningene beregnes belastningsgraden B. Belastningsgraden B er 
forholdstallet mellom trafikkvolum og kapasitet (belastningsgrad B=trafikkvo-
lum/kapasitet). En belastningsgrad på B=1,0 innebærer at 100 % av kapasiteten 
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teoretisk sett er utnyttet med tilhørende dårlig trafikkavvikling. I praksis regner 
man med at B=0,7-0,8 (70 %-80 % kapasitetsutnyttelse) gir en akseptabel tra-
fikkavvikling.  
 
Selv om krysset ikke har oppmerket svingefelt bruker venstresvingende trafikk 
fra Rv 40 fra nord i praksis det malte kanaliseringsarealet i Rv 40 som et areal, 
hvor de plasserer seg uten å hindre vesentlig for gjennomgående trafikk langs 
Rv 40 i sørgende retning, dersom de må vike for konflikterende trafikk i mot-
gående retning. 
 

 

Figur 5 Atkomstkrysset sett fra gangvegen på vestsiden av Rv 40 Elvevegen. 

Det er god trafikkavvikling i atkomstveien er i begge rush. Kapasitetsbereg-
ningene viser god trafikkavvikling i dagens situasjon både morgenrush og et-
termiddagsrush med en belastningsgrad på B=0,2-0,3 i begge rush. Gjennom-
snittlig forsinkelse i atkomstveien er 8 sekunder i begge rush, mens den er 5 
sekunder i venstresvingebevegelsen fra Rv 40 fra nord (i begge rush). 

Belastningsgrad: Rv 40 Elveveien A

0,20    0,01    

0,02

0,23 D Atkomst

0,23

C Rv 40 Elveveien  

Figur 6 Belastningsgrad i morgenrush i dagens situasjon i atkomstkrysset. 
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Belastningsgrad: Rv 40 Elveveien A

0,19    0,01    

0,04

0,23 D Atkomst

0,23

C Rv 40 Elveveien  

Figur 7 Belastningsgrad i ettermiddagsrush i dagens situasjon i atkomstkrysset. 

3 Fremtidig situasjon 

3.1 Utbygging på Yttersø 

Reguleringsplan for ”Yttersø” legger opp til at det ved utbygging og bruk av 
eksisterende bygninger vil være muligheter for ca. 1400 m2 til en boenhet og 
diverse næringsvirksomheter. 

Fire delområder innenfor reguleringsplan for ”Elveveien del 2, fra Hoffsgate til 
kommunegrensen” har regulert atkomst sammen med planområdet. Tre av disse 
delområdene er utbygd, og det antas at disse områdene er fullt utbygd. På en av 
disse områdene ligger brannstasjonen. Det fjerde området er på ca. 4200m2 og 
her legger reguleringsplanen til rette for utbygging av ca. 3360 m2. Formålet for 
området er industri og kontor i henhold til ”Kommunedelplan Larvik by” som 
gjelder foran reguleringsplan for området. 

 
Figur 8  Utsnitt fra vedtatt "Kommunedelplan Larvik by". 
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3.2 Nyskapt trafikk 

Forslaget legger til rette for drift av Yttersø lystgård som verksted, kontor, kon-
feranse, bevertning, overnatting med mer samt bolig i tilknytning til virksomhe-
ten. Det foreligger ikke opplysninger om sannsynlig fordeling på de ulike type 
virksomheter. 

Det finnes begrenset med norske erfaringsdata for trafikkskapning ved en slik 
virksomhetssammensetning som på Yttersø. I 2002 ble det ved Gardermoen 
Business Centre i Gardermoen Næringspark i Ullensaker registrert ca 850 biltu-
rer inn/ut pr. virkedag. Virksomhet består av administrasjon, opplærings-
/konferansesenter samt kontorhotell. Totalt bruksareal er 10 700 m2 og virk-
somheten har 145 ansatte. Dette indikerer ca 5,9 bilturer pr. ansatt eller ca 8,0 
bilturer pr.100 m2. 

I 2004 ble det gjennomført en telling ved Holmen Fjordhotell i Asker. Dette 
populære kurs- og konferansehotellet hadde en registrert en trafikk på ca. 600 
kjt i perioden kl 07:15-17:00. Døgntrafikken denne dagen ble anslått til 875 
kjt/døgn. Hotellet har 157 rom med 250 senger og det antas at arealet utgjør ca. 
7000 m2. Med disse tallene vil trafikkskapningen være ca. 12,5 bilturer pr 100 
m2. 

Det er valgt å legge til grunn en trafikkskapning på 10 bilturer pr dag pr 100 
m2. Med 1400 m2 gir dette en døgntrafikk på VDT 140 fra virksomheten (på 
samme nivå som tidligere beregnet). Trafikk i makstimen i morgenrush antas å 
utgjøre 8 % (retningsfordeling 80/20), mens i makstimen i ettermiddagsrush 
antas den å utgjøre 11 % (retningsfordeling 35/65). Retningsfordeling inn/ut og 
andel i rush er basert på tallene fra Holmen Fjordhotell. Trafikken antas å for-
dele seg med samme fordeling i atkomsten som telt for dagens situasjon. 

3.3 Øvrig trafikkvekst 

3.3.1 Generell trafikkvekst 
Statens vegvesen sine prognoser for generell trafikkvekst tilsier at trafikken i 
Vestfold kan øke med i størrelsesorden ca. 20 % fram mot 2020. 

 

Figur 9 Generelle vekstprognoser (%-vis årlig vekst) for Vestfold fylke for ulike 
kjøretøykategorier (hentet fra dataprogrammet Effekt v5.63). 

Det er valgt å legge denne veksten til grunn for vekst i gjennomkjøringstrafikk 
langs Rv 40 forbi atkomstkrysset ved vurdering av den fremtidige situasjonen. 
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3.3.2 Annen vekst i atkomsten 
Gjeldende reguleringsplan gir rom for utbygging av ytterligere 3360 m2 kon-
tor/industri. Det er valgt å legge til grunn at det blir etablert 3360 m2 kontor på 
denne tomten.  

 

Figur 10 Eksisterende virksomheter på området nærmest Yttersø gård. Den grøn-
ne området gir rom for ny utbygging i området. 

Generelle erfaringstall for trafikkskapning fra kontorvirksomhet tilsier en tra-
fikkskapning på en døgntrafikk på 8 kjt/døgn pr 100m2. Dette vil innebære at 
disse arealene kan gi en trafikkøkning på 270 kjt/døgn. Dersom vi legger til 
grunn at 22 % avvikles i dimensjonerende time morgenrush og 20 % i dimen-
sjonerende time i ettermiddagsrush, gir dette en økning på 59 kjt/t i morgenrush 
og 54 kjt/t i ettermiddagsrush. Det antas at den trafikken fordeler seg 80/20 
inn/ut i morgenrush og 30/70 inn/ut i ettermiddagsrush. 

3.4 Dimensjonerende trafikkgrunnlag 

Med de forutsetningene som vist i kapitlene vil dette gi følgende dimensjone-
rende trafikkgrunnlag i atkomstkrysset i rushperioden. 
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Maksimaltime morgen:
444 480

Rv 40

 7.30  8.30 425 20

5
23

18

1005
82

Atkomstveg til planområdet

475 62

Rv 40
443 537

 

Figur 11 Dimensjonerende timetrafikkgrunnlag i morgenrush (kjt/t) i 2020 (etter 
utbygging av Yttersø gård, øvrig arealutvikling på området og generell 
vekst). 

Maksimaltime ettermiddag:
423 487

Rv 40

15.30 16.30 409 14

18
67

49

982
37

Atkomstveg til planområdet

469 23

Rv 40
458 492

 

Figur 12 Dimensjonerende timetrafikkgrunnlag i ettermiddagsrush (kjt/t) i 2020 
(etter utbygging av Yttersø gård, øvrig arealutvikling på området og 
generell vekst). 

 

3.5 Trafikkavvikling 

Kapasitetsberegningene viser god trafikkavvikling også etter utbygging av Yt-
tersø gård, samt ledig tomt ved Yttersø, samt at det er tatt hensyn til generell 
trafikkvekst i atkomstkrysset. Belastningsgraden er på ca. B=0,3 i begge rush. 

Gjennomsnittlig forsinkelse i atkomstveien er 11 sekunder i begge rush, mens 
den er 6 sekunder i venstresvingebevegelsen fra Rv 40 fra nord (i begge rush). 
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Belastningsgrad: Rv 40 Elveveien A

0,24    0,03    

0,07

0,31 D Atkomst

0,31

C Rv 40 Elveveien  

Figur 13 Belastningsgrad i morgenrush etter utbygging, generell og øvrig vekst i 
atkomstkrysset. 

 

Belastningsgrad: Rv 40 Elveveien A

0,23    0,02    

0,18

0,28 D Atkomst

0,28

C Rv 40 Elveveien  
Figur 14  Belastningsgrad i ettermiddagsrush etter utbygging, generell og 
øvrig vekst i atkomstkrysset. 

3.6 Vurdering 

Kapasitetsberegningene viser god trafikkavvikling i atkomstkrysset til tross for 
et konservativt trafikkgrunnlag den lille endringen i de beregnede avviklings-
forholdene skyldes mer den generelle trafikkveksten (og øvrig trafikkvekst i 
atkomsten) enn utbyggingen av Yttersø gård som antagelig gir begrenset med 
nyskapt trafikk sammenlignet med øvrig trafikkbidrag i krysset.  

For øvrig vil den nåværende rundkjøringen på Øya og det nærliggende T-
krysset med Yttersøveien bidra til at den generelle trafikkveksten gjennom at-
komstkrysset vil bli begrenset. 

Når det gjelder den tekniske utformingen av krysset så kan den generelle tra-
fikkutviklingen aktualisere behovet for kanalisering i krysset (dråpeøy, svinge-
felter etc). Trafikkbidraget fra utbygging av Yttersø gård er imidlertid såpass 
lite at det neppe utløser et slikt behov. 
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4 Vedlegg kapasitetsberegninger 
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